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Diléi povodi CZE
Typ opatreni Dopliikové
Podtyp opatreni -
Typ listu opatieni* C
Viiv 1 2.4 zdroje znedisténi doprava (bez vypousténi a atmosférické depozice)
Klidovy typ opatieni 1 Opatfgni k prevenci a ome'z.eni Sifeni zneéiét’ujicigh I(’éltek z méstskych
oblasti, dopravy a stavebni infrastruktury do prostredi.
Opatfeni k postupnému ukonéeni produkce emisi, vypousténi a Unikd
Klicovy typ opatieni 2 prioritnich nebezpeénych latek nebo snizeni emisi, vypousténi a tnik{

prioritnich latek

Jiny klicovy typ (specifikace)

Specifické znecistujici latky, ekologicky stav/potencial Gtvard povrchovych

Ukazatel a stav vodniho utvaru 1
vod

Ukazatel a stav vodniho utvaru 2 Prioritni latky, chemicky stav

Ukazatel a stav vodniho utvaru 3 Chemicky stav podzemnich vod

Ukazatel a stav vodniho ttvaru 4

Ukazatel a stav vodniho utvaru 5

Efekt na chranénou oblast 1

Efekt na chranénou oblast 2

Efekt na chranénou oblast 3

Parametry opatieni

Popis soucasného stavu

Mimo znedisténi ovzdusi je doprava vyznamnym zdrojem zneciténi prostfednictvim piimého splachu ze silniéni a Zelezniéni
sité v kombinaci s liniovym odvodnénim. Samotné odvodnéni koncentruje detové vody skrze pfikopy, odvodiiovaci Zlaby,
destovou kanalizaci do bodovych vyusti. Jedna se o umélou ,paralelni fiéni sit, ktera naruSuje a ovliviuje tu pfirozenou
zrychlenym a zkoncentrovanym odtokem vody z krajiny podobné jako jednotnd nebo deStova kanalizace ve méstech
aobcich béhem srazkovych udalosti. Rada odvodnéni kromé& samotné komunikace odvadi i vodu z piilehlych pozemki
adrénuje podzemni vodu. Pfipadné retentni nadrze jsou umistény az na konci systému namisto prdbéznych prvkad.
Stavajici pfikopy by za pfedpokladu neohroZeni stability komunikace mohly slouzit jako kratkodobé retencni prvky napf.
vlozenim pfiCnych hrazek. V nékterych pfipadech, zejména u méné vyznamnych komunikaci, se odvodnéni jevi jako
nadbyte¢né (komunikace vedené po spadnici) nebo alespori pfedimenzované (hluboké pfikopy).

Z monitoringu silni¢ni dopravy v zahrani€i i u nas je znamo, Ze kromé urychleni odtoku z krajiny jde o vyznamny zdroj
znedisténi nezadoucimi latkami — Cd, Cu, Ni, Zn, Hg, ropné latky a jejich derivaty, PAU, chloridy apod. Pomineme-li
odvodnéni nejvyznamnéjSich dopravnich tras a nové feSenych usekd vybavenych retenénimi a sedimentaénimi nadrzemi,
da se fici, ze zachycenim Skodlivych latek pro vodni prostfedi se podrobné a disledné nikdo nezabyva. VétSina smyvu se
tak zasakuje do pfilehlého travnatého pasu Ci pfikopu podél komunikaci, &imz se znecisténi dostava do pudniho a nasledné
vodniho prostfedi). Do znegisténi z dopravy rovnéz patfi oSetfovani povrchi herbicidy (krajnice komunikaci, kolejové svrsky)
a zimni udrzba. Na tomto misté je tfeba zdlraznit, Ze pouze posledni dvé Cinnosti provadi viastnik & spravce komunikaci
(teoreticky mlzZe jesté néjaké malé znecCiSténi pochazet i ze samotné konstrukce vozovky). Zbylé pfevazujici znegisténi
pochazi vyhradné z dopravnich prostfedki okapem, exhalacemi ¢i opotfebenim pfi jizdé po komunikaci. Nejjednodussi
eliminace znecisténi, tedy pfimo ,u zdroje” by si vyZadala zpfisnit poZzadavky na dopravni prostfedky v celé unii.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny naméfené koncentrace latek ve splachovych vodach z délnic a rychlostnich silnic v letech
2005-2007 a jim odpovidajici limity ve vodnich tocich dané legislativou. Vybér profili pro monitoring splachu z dalnic
a rychlostnich silnic byl proveden v mistech soustfedéného odtoku z komunikace napfiklad odvodnéni z mostu, nétok do
destovych usazovacich nadrzi nebo malych betonovych jimek. V dobé& zpracovani vyzkumu bylo platné nafizeni viady
€. 229/2007 Sb. Limity z tohoto nafizeni jsou zde uvedené pro ziskani pfedstavy o vyvoji zpfisnéni limitd NEK u latek




relevantnich pro sledovani ve splachu z délnic a rychlostnich silnic. Pfesna interpretace na dnes platné limity z nafizeni
vlady €. 401/2015 Sb. je problematicka, sleduje se roéni primér a nejvyssi pfipustna koncentrace, nehodnoti se C90. Dalsi
podstatny rozdil se tyka hodnoceni kovil (Hg, Cd, Ni, Pb), které se dnes hodnoti v rozpusténé formé, zatimco podle star§iho
pfedpisu byla hodnocena forma celkova. Obé hodnoty nejsou vzajemné porovnatelné. Aby nedoSlo k chybné interpretaci
byly proto tyto Ctyfi kovy z tabulky zcela vyjmuty. Vzhledem k tomu, ze doSlo béhem deseti let k velkému zpfisnéni (posledni
sloupec tabulky — v souCasné dobé platné nafizeni viady ¢. 401/2015 Sb.), nabyva tento vliv stale vétSiho vyznamu a je

tfeba ho dlsledné fesit. Tabulka byla pfevzata z technickych podminek pro monitorovani srazkoodtokovych pomér( dalnic
a rychlostnich silnic, které vydalo ministerstvo dopravy v roce 2008.

Tabulka — Monitoring splachovych vod z komunikaci v ersus vyvoj legislativy pro povolené
pram.koncentrace v povrchovych vodach

Ukazatel kvality vody Jedn. | Prdmér | Median Q90 n.v. n.v. 401/2015

229/2007 RP NPK
cr pg/l 4,83 45 6,8 35 18
Cu pg/l 19,0 13,7 52,8 25 14
Zn pg/l 142 69 400 160 92
Cl mgll 1095 726 1510 250
C10-C40 mgll 0,145 0,145 0,88 0,1 0,05 0,1
Benzo(b)fluoranten ng/l 7,66 3,75 20,4 60 0,17
Benzo(k)fluoranten ng/l 5,87 3,65 15,7 60 0,17
Benzo(a)pyren ng/l 5,63 2,1 11,8 100 1.7.104 | 0,27
Benzo(g,h,i)perylen ng/l 6,29 3,33 13,1 330 8.2.10°3
Indeno(1,2,3-cd)pyren ng/l 5,69 3,25 15,5 30 NepouZije se
Fluoranten ng/l 21,2 9,8 63 200 0,0063 | 0,12
26 PAU ng/l 7,66 3,75 20,4 200 0,1 NepouZije se

Splachy obsahuji i béZné latky jako jsou ve zne€isténi z komunalnich zdroji (viz projekt TA03030400 ,Vyvoj technologii pro
Cisténi srazkovych smyv( z komunikaci a jinych zpevnénych ploch®).

K vyhodnoceni vlivu dopravy a zejména jejiho dopadu na stav vod v planech povodi chybi v sou€asnosti jakykoliv plosny
monitoring, ktery by prokazal lokalni vyznamnost spojenou s nedosazenim cili dobrého stavu/potencialu povrchovych ¢i
podzemnich vod.

Pfi vystavbé dopravni infrastruktury se v posledni dobé stale vice uplatiuji opatfeni ke sniZovani soustfedéného odtoku
srazkovych vod. Nakladani se srazkovymi vodami je u dopravnich staveb feSeno dle § 5 a § 27 vodniho zakona a podle
odvétvové technické normy vodniho hospodafstvi ,Hospodareni se srazkovymi vodami“ (TNV 75 9011) a TP 83 (technicky
podklad) ,Odvodnéni pozemnich komunikaci®. Sohledem na § 20 odst. 6 zakona ¢€.274/2001 Sh., o vodovodech
a kanalizacich pro vefejnou potfebu a 0 zméné nékterych zakonl (zakon o vodovodech a kanalizacich), ve znéni pozdéjsich
predpisd, se povinnost platit za odvadéni srazkovych vod do kanalizace pro vefejnou potfebu nevztahuje na plochy dalnic,
silnic, mistnich komunikaci a ucelovych komunikaci vefejné pfistupnych, plochy drah celostatnich a regionalnich véetné
pevnych zafizeni potfebnych pro pfimé zajisténi bezpecnosti a plynulosti drazni dopravy s vyjimkou staveb, pozemkl nebo
jejich Casti vyuZivanych pro sluzby, které nesouvisi s ¢innosti provozovatele drahy nebo drazniho dopravce, zoologické
zahrady, vefejna a nevefejna pohfebisté a plochy nemovitosti uréenych k trvalému bydleni a na domacnosti.

V minulosti postavené destové usazovaci nadrze nevyhovuji dne$nim pozadavkim. Jejich objem je vzhledem k poZadavku
na retenci a celkové zpomaleni odtoku (nezhorSeni pfirozeného stavu) nedostatecny a kratka doba zdrzeni nezajistuje
zachyceni zavadnych latek (coz ani nebylo jejich plvodnim Géelem, tim bylo zfizeni havarijniho prvku). Prostorova naroénost
takovych modernich zafizeni, kterd musi byt umisténa na pfilehlych pozemcich je vysoka a tedy naroéné na majetkopravni
vypofadani. S tim je potfeba u novych staveb pocitat. Zaroven je nutné tyto nadrze spravné provozovat.

Podle § 38 odst. 4 vodniho zakona nejsou odpadnimi vodami srazkové vody z pozemnich komunikaci, pokud je znegisténi
téchto vod zavadnymi latkami feSeno technickymi opatfenimi podle vyhlasky ¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon
0 pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisd. Platné znéni této vyhlasky vSak zadné ustanoveni o takovych
technickych opatfenich neobsahuje.

Zimni udrzba komunikaci je problematicka diky aplikaci soli, které se dostavaji do povrchovych a nasledné do podzemnich
vod. V minulosti byla kvlli tomuto znecisténi odstavena Fada vodnich zdrojl. Tyto latky by mély byt nadale sledovany co do
mnozstvi aplikace a pouzivany jen na nezbytné nutnych mistech mimo infiltraéni zony podzemnich zdrojd a ochranna pasma
povrchovych zdrojl.

Samostatnou kapitolou je udrzba prikopl a rigoll. Ty jsou Cistény na naklady vlastnika, byt se ¢asto jedna o dlsledek eroze




zemédélské pudy z okolnich pozemkd. Naklady by tedy mél uhradit viastnik nebo uZivatel pfilehlého pozemku. Pida je navic
odvezena z mista pry¢, namisto toho, aby byla navracena na okolni pozemky. Problémem vS§ak mlze byt kontaminace
takové zeminy zdvadnymi latkami ze splachu, zejména pokud je zde deponovana po delSi dobu.

Prikopy podél komunikaci vedle zemédélskych pozemku, na nichZ jsou ¢asto aplikovany prostfedky na ochranu rostlin, se
v mnoha pfipadech vyznacuiji vysokou biologickou rozmanitosti. Soucasny zplsob udrzby mulCovanim je proto nevhodny,
protoze devastuje biotopy velkého poétu druhli plané rostoucich rostlin a volné Zijicich ZivoCichd, které se na zemédélsky
intenzivné obhospodarovanych plochach nevyskytuji. Z téchto divodd by méla byt preferovana tdrzba periodickym pasovym
secenim.

V ramci pozemkovych Uprav se Casto navrhuji nové obsluzné komunikace ke zpfistupnéni zemédélskych pozemkl jako
neumérné Siroké zpevnéné asfaltové s masivnim odvodnénim namisto nezpevnénych s liniovou vegetaci. Takové prvky
v krajiné jsou nevhodné, protoZe urychluji odtok vody, nejsou vybaveny kompenzaénimi prvky k jeji retenci, negativné
ovliviluji teplotni/energetickou bilanci a jejich ekonomické efektivita je velmi sporna. Takové stavby by se mély realizovat
pouze v dostate¢né odlvodnénych pfipadech. Technicky navrh by mél byt takovy, aby nedochazelo k odvodnéni okolnich
pozemk(i asrazkovd voda byla zachycena aponechdna vmisté a povrch byl maximalné zastinén oboustrannym
stromofadim. Pro cesty s planovanym niz8§im dopravnim zatiZzenim je vhodné vyuzit alternativni povrchy. U existujicich
obsluznych komunikaci bez opatfeni k retenci vody je nutné zjednat népravu.

Dopad letecké prepravy na vodni prostfedi neni v sou¢asnosti popsan (emise pfi spalovani, protinamrazové postfiky, Udrzba
letisté). Vzhledem ke dlouhodobé se zvySuijici frekvenci letecké prepravy je tfeba se timto tématem zabyvat. Rovnéz je
vhodné pojmenovat i mozné dopady (rizika) Zelezni€ni a lodni dopravy na vodni prostredi.

Navrh opatfeni

1) Pfi feSeni snizeni dopadu dopravy na vodni prostiedi zjistit, jaké postupy a principy se Usp&$né pouzivaji v zahranici
(Rakousko a Némecko) a navrhnout pfipadnou Upravu odpovidajici legislativy. Napf. nejlepsi dostupné technologie
¢isténi splachovych vod aj. Timto zplsobem se eliminuji i nékteré z nasledujicich bodu.

2) Vytvofit pldn monitoringu splachovych vod z komunikaci a metodiku, kterd by umoZnila pravidelné nebo alespor
jednorazové hodnotit vliv dopravy na vodni prostfedi, resp. utvary povrchovych a podzemnich vod. Pokud nebude
mozné monitoring provést, pak alesponi metodiku postavit na expertnim vyzkumu, kdy se vliv bude hodnotit na zakladé
zatizeni Useku komunikace vozidly a dalSimi lokalnimi parametry (srazky, typ vozovky, sklon, zplsob odvodnéni).
Z metodiky musi byt mozné stanovit potenciélni zatizeni vodniho prostfedi jednotlivymi latkami.

3) Navrhnout doplnéni vyhlasky ¢. 104/1997 Sb., ve znéni pozdéjSich pfedpisd, o technicka opatfeni zamezujici odtok
zavadnych latek do povrchovych a podzemnich vod.

4) Stanovit pozadované ucinnosti technickych zafizeni na odstranéni zavadnych latek (nebo koncentraéni limity) ve
splachovych vodach z komunikaci odtékajicich do povrchovych vod. PoZadavky musi respektovat stavajici legislativu
v oblasti ochrany vod (NV €. 401/2015 Sb., ve znéni pozdéjSich pfedpisti). Pfiloha E TNV 75 9011 je naprosto
nedostateCna a mize byt jen voditkem, jaka opatfeni jsou vhodna. Konkrétni typ by mél mit pfesné uréen postup navrhu,
pfi jehoZ dodrzeni bude zaru¢ena pozadovana ucinnost.

5) Postupné revidovat vSechny destové usazovaci nadrze s ohledem na soucasné pozadavky. V pfipadé nevyhovujiciho
stavu navrhnout opatfeni ke zlepSeni.

6) Management udrzby pfikopl zménit na ¢astéjSi pasové seceni namisto mulcovani.

7) PokraCovat ve vyzkumu a sledovat svétové trendy v &iSténi srazkovych vod z dopravnich staveb, véetné latek ze zimni
udrzby.

8) V ramci projektovani komplexnich pozemkovych Uprav metodicky podpofit ¢astéjSi navrhovani alternativnich povrcha
polnich cest a asfaltové povrchy navrhovat jen v opodstatnénych pfipadech s maximaini retenci srazkové vody na misté
a dostateénym zastinénim obsluZnych komunikaci.

9) Pipravit vyzkumny program na téma vliv letecké, Zelezniéni a vodni dopravy na Zivotni prostiedi (ovzdusi a z néj mozny
dopad na povrchové a podzemni vody). Totéz provést pro Zeleznicni a vodni dopravu.
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